PART NO. 24220

ADJUSTABLE CAMBER/CASTER SLEEVE FOR FORD - INSTRUCTION SHEET

CHEMISE DE CYLINDRE DE CARROSSAGE/CHASSE AJUSTABLE POUR FORD -

INSTRUCTIONS D’INSTALLATION

CAMISA DE GRADUACION AJUSTABLE DE LA COMBA 0 DEL ANGULO DE CAiDA (CAMBER) /ANGULO DE AVANCE DEL

PIVOTE (CASTER) PARA UN FORD -

INSTRUCCIONES DE INSTALACION.

This part should only be installed by personnel who have the necessary skill, training and tools to do the job correctly and safely. Incorrect
installation can result in personal injury, vehicle damage and / or loss of vehicle control.

Cette piéce doit étre installée uniquement par du personnel possédant la compétence, la formation et les outils appropriés pour effectuer le travail
correctement et de fagon sécuritaire. Une installation incorrecte peut occasionner des blessures corporelles, des dommages au véhicule et/ou la
perte de contréle du véhicule.

Esta pieza sélo debe instalarse con personal que posea la experticia, entrenamiento y herramientas adecuadas para ejecutar el trabajo de manera
correcta y segura. Una instalacion errénea podria ocasionar lesiones personales, darios al vehiculo / o pérdida de control sobre el vehiculo.

INSTRUCTIONS 10. Follow both measurements (camber & caster changes required) to their
o . ) o intersection on the chart. In this box you will find letters. The UPPER letters

1. Take initial alignment reading to determine the vehicle is out of OEM represents the code for positioning the INNER adjuster. The LOWER letters
specification. ) are the reference for positioning the OUTER adjuster (See lllustration #2).

2. \I/qvgirgﬂr%;;egasnt?p\ggr?gldabsﬁhmebhypt)%rrebaasllyl'?)?r?tezfﬁdmls also reduces the Note: If there are two upper letters or lower letters in a box, position the

! : . bushing between the two letters.
3. quctlearance allows for proper retorquing, loosen the LOWER ball joint stud 11. Itis not necessary to remove the ADJUSTABLE SLEEVE to index to the
. o proper position.

G S o s iy oy ko SO B MR D e PR it ot
. ) up with the slot of the ushing. Dial the ushing so that the
the interference taper between the ball joint and bushing. (Supporting the S?ot lines up in the appropriate Iocatif?n of the knuckle accordingg to the

axltethudb will al(th grkeatly in the re?joval) and installation of bushings. Take care LOWER number of the chart (See lllustration #3).
not 1o damage brake or vacuum lines. Note: Using a thin wall socket or channel type pliers will make
6. Remove currently installed bushing from the upper ball joint. adius[mentgs easy. e
7. :jf]slt_a” tthhe eﬁ%U?IﬁBlLﬁNSELFE%\(JESEItNhg tl\letur:ralsﬁg)? qeghre%%%sggogubngNG 13. If clearance allows, referencing step #3, tighten lower ball joint nut to interim
ialing the “N” of the o the SLOT ot the R torque 44 Ib-ft.(59nm).
(See Mllustration #1).It does not matter at this point in what position the 14. Install upper ball stud nut and torque to manufacturer’s specifications.
Dual-Axis bushing is installed in the knuckle. = Advance nut to next castellation and install cotter pin.

8. Take a new alignment reading to determine the amount of positive (+) or 15. If clearance allows, referencing step #3, tighten lower ball joint nut to final
negative (-) Camber & Caster changes necessary. torque of 150 Ib-ft.(204nm).

9. Refer to the chart on the other side of this page. 16. Proceed with alignment and road test the vehicle.

|NSTRUCC|0NES 10. Suivez Itles deutx mesturesd(charrgemer;]ts de cDarrossage et de chasie requis)d
Prenez la lecture de I'alianement pour déterminer si le véhicule rénond a la jusqu’a leur intersection dans le graphique. Dans cette case vous trouverez des
s;;emﬂzcanon SL march;,gdequmgerl#entdronlgmre Hle vehicule rép lettres. Les lettres SUPERIEURES représentent le code pour placer le régleur

2. Retirez le pneu et I'ensemble roue pour une facilité d’accés. Ceci réduit aussi le lE'\)I(?EEE{'\I{IEE Lve;rlelt’;;;:;sltﬁlaFtI;g’IaURES sont la référence pour placer le régleur
poids Supporté par le crampon de joint a rotule supérieur. Remarque(' S’il y a deux Iettri)s. supérieures ou lettres inférieures dans une

8 gééifﬁggg’%?r%ﬂt éggtrg%rgg;ed%ej (I)ei\nsteélccr;g?ucaleplrﬁilségFES%serrage approprice, case, placer la garniture d’étanchéité entre les deux letires.

4. Retirez la clavette du crampon de joint & rotule supérieur et retirez l'écrou. 1. Il mest pas nécessaire de retirer la garniture d'étanchéité A DEUX AXES pour

5. En utilisant un marteau, frappez fort a quelques reprises sur I'ensemble jointure 12 IAllndexer.a Ialposmor|1 appro.prlee(.j” héité INTERNE d al
pour briser le manchon conique d'interférence entre le joint a rotule et la : S{j’;téeélz'lTFfEemem.a g'armlturen etla?c eite | edsolrte que [a lettre
garniture d’étanchéité. (Soutenir le moyeu d’essieu aidera grandement & retirer d'étancheite E;?Eelgl'\lsgre&?nusoggtzslaa Igrr]r?iti\?zcd %tggggh%itg E%(%EEII\}Erge sorte
et installer les garnitures d’étanchéité. Prenez soin de ne pas endommager le | liane dans I p | g d ¢ | |
frein ou les tuyauteries a dépression.) ﬁue a %Or%?\IEI?F;?EnL?R ans | emp ahcement applrol?rlet ltJ JOIT:; articulation selon

6. Retirez la garniture d’étanchéité déja installée du joint a rotule supérieur. ;;32: ::; Utiliser u::%?n%reap r:g:em(xSalrle :Ju”gersatf:anﬁs de tvpe

7. Installez la GARNITURE D'ETANCHEITE AJUSTABLE A DEUX AXES dans la monlar?t facilitera les ajustemeri:ts P
position neutre ou 0 degre en composant le « N » de la GARNITURE ) . er s s e
D'ETANCHEITE INTERNE & la GORGE de la GARNITURE D'ETANCHEITE 13. Sile dégagement le permet, en référence a 'étape #3, serrez I'écrou de
EXTERNE (voir Fillustration #1). Peu importe a cette étape dans quelle crampon d’e joint a rotule mferle_ur_ au‘couple provisoire de 44 .lb'p' (59 Nm).
position la garniture d’étanchéité a deux axes est installée dans le joint 14. Installez [écrou de crampon de joint a rotule supérieur compris et le couple
darticulation. selon les spe'mflcatlons du faprlcant. Avancez I'écrou jusqu'au prochain

8. Prenez une nouvelle lecture de I'alignement pour déterminer la quantité 1 C(elnele!ge et mstalllez la goupille f}efr}due. 316 # ré T
nécessaire de changements de carrossage et de chasse positifs (+) ou négatifs 5. Si le dégagement le permet, en référence a I'étape #3, serrez 'écrou du joint a
(-) néoessaires. rotule inférieur pour un couple final de 150 Ib-pi.(204 Nm).

9. Référez-vous au graphique au verso de cette page. 16. Poursuivez avec I'alignement et effectuez un essai sur route avec le véhicule.

|NSTRUCT|0NS enel éngullo de avance del pivote) hasta su respectiva interseccion en la tabla.
Tome las lecturas iniciales para alineacion y establezca si el vehiculo esta fuera En esa casilla usted ha de encontrar algunas letras. Las letras SUPERIORES
de la especificacion del Fabricante Original (OEM ). representan el codigo para posicionar e_I ajustador_lNTERNO. Las letras

2. Extraiga la llanta y el conjunto del ensamblaje de la rueda a fin de facilitar el :L\IEEIT’?;%S”S;Z”) la referencia para posicionar el ajustador EXTERNO (Observe
acceso. Esto, ademds, disminuye el peso que soporta el esparrago del mufién PR . s .
superior. Nola_._S| hubllgrq dostlel:as 3upelr|:1res o dos letras inferiores en la casilla,

3. Sila holgura permite que se pueda aplicar torsion adecuadamente, afloje la posicione el buje entre fas dos fetras. -
terc dg,“esgérrag'o e ek oAk v : 11. No es necesario remover el eje con CAMISA DE GRADUACION AJUSTABLE

. . . ’ leccionar la posicion adecuada.

4. Saque la chaveta del esparrago del mufi6n superior y extraiga la tuerca. para s . :

5. Con un martillo golpee el conjunto del ensamblaje de la articulacion unas 12. Sencillamente ajuste el buje INTERNO de manera tal que la letra SUPERIOR
cuantas veces hasta romper la interferencia que existe entre la conicidad, el aFotqdaE?(r}tgFr;ﬁBmente sé alinee clonRIa fanura er|1_ el buje E|XTER.N.O,' Seleccione
mufén, y el buje (Proporcionar soporte a la punta de eje ayudara bastante a g b|U]e iculacis éie mane&a gue al anura SFN%E;?IE %on all post,)llclon Sdecua:ja
extraer e instalar los bujes. Tenga cuidado de no romper las lineas de frenos o ”e a articu z;mon & acuerdo con el numero OR en la tabla (Observe la
de vacio) ustrac_mn 3) . . .

6. Retire el buje que fue originalmente instalado en el mufién superior. No’ta:f’Sl_:lsa I“"a !Ia\;e de dado delgada o un alicate ajustable se le haran

: . mas féciles los ajustes.

7 g‘ggéese(:igé“gé%ﬁa[)ﬁ\l@EgDéJLﬁ(g?ﬂTé%%%Tﬁilﬁpi?elj%#g;g'ggnl\llguéf:\lﬂIgZ0 13. Si la _holgura lo permite, y en referencia ql paso_#3, apriete la tuerca del mufion
del BUJE EXTERNO (Observe la llustracion #1). En este punto, no importa en inferior a un torque interno de 44 Ib-ft (libras-pie 0 59nm). y
qué posicién se hubiere instalado el buje con Doble Eje en la articulacion. 14. Cologue la tuerca del esparrago del mufién superior con el buje y apriétela de

8. Tome nuevamente una lectura de la alineacin para establecer la cantidad y acuerdo a las especificaciones del fabricante. Haga avanzar la tuerca hasta la
grado de los cambios positivos (+) 0 negativos (-) de los Angulos de Caida o proxima muesca acanalada y coloque‘entonces la chavgta para retencion. S
de Avance del Pivote que fueren necesarios. 15. Sl la 'holgura lo permite, y en referenqlq al paso #3, apriete la tuerca del mufién

9. Remitase a la tabla al otro lado de esta pagina. inferior hasta alcanzar el torque definitivo de 150 Ib-ft. (libras-pies 0 204nm).

16. Proceda con la alineacion y pruebe el vehiculo en la via.

10. Siga ambas mediciones (los cambios que hicieren falta en el dngulo de caida y
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/Part No. 24220 » Applications
Adjustable Camber/ Caster Sleeve for Ford

Ford Super Duty 4x4
Ford F250/350 2005-up

-

4 )

Illustration #1 - Neutral Position
Illustration #1 - Position neutre

llustracion #1 - Posicion Neutral

- J

Piéce no 24220 « Applications
Chemise de cylindre de carrossage/chasse
ajustable pour Ford

Ford Super Duty 4x4
Ford F250/350 2005-plus récent

Parte No. 24220 » Aplicaciones )
Camisa de graduacion ajustable de la comba
o del angulo de caida (camber) /angulo de
avance del pivote (caster) para un Ford.

4x4 de Trabajo Siper Pesado

+2.0°

Ford F250/350 2005-y més arriba /
4 lllustration #2 - Example Only!!!
4 Negative Y’ Upper Letter
[ Negat!f C AIV .
Negativo R’ Lower Letter
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e lllustration #2- Exemple
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« Y » Lettre supérieure
« R » Lettre inférieure

llustracion #1 - jUnicamente a
manera de Ejemplo!

‘Y’ Letra Superior
‘R’ Letra Inferior

J

~

.

Toward Wheel
Vers la roue

Hacia la rueda

lHlustration #3 R

‘Y’ is lined up with slot of outer bushing.
‘R’ is lined up toward wheel.

lllustration #3

«Y» est alignée avec la gorge de la
garniture d’étanchéité externe.

«R» est alignée vers la roue.

llustracion #3
La ‘Y’ esta alineada con la ranura del bujg
externo.
La ‘R’ esta alineada hacia la rueda. )
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